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1 事故经过 

2003年 10月 6日，Y轮在大连甘井子 2号泊装完 

散装玉米 22036．01t，离泊去科伦坡卸货。0600时机舱 

备车，0632时连港拖 13带妥 1#舱左协拖 ，0711时开 

始解缆，0719时开始绞锚 (锚链在进靠码头时抛下，4 

节入水，开锚)。船长想通过甩尾和 13号拖轮协助拖 

头，使船平行离开码头。0720时缆绳全部解掉，0722时 

微速后退，继续绞锚。0725时锚链跳动发出响声 ，锚机 

突然震动，继而刹车失灵 ，锚链快速下滑。0726时停 

车，0726．5时微速进 ，0727时前进一，继续绞锚。锚链 

绞起，左锚不见。经检查 ：锚与锚端链环 5～6m 处断 

裂，致左锚丢人甘井子 2号泊位外估计距码头进 口端 

约 35～40m左右，横距 30--40m(事后所丢锚及锚链 

已经捞起)。并发现左锚机底座及轴变形损坏，齿轮部 

分变形。事后估出的损失约 40万。 

2 事故原因 

(1)“不宜拖锚区”抛锚、拖锚是事故的祸根。大连 

港甘井子 2号泊外档水域，海图图号 ：11382，图上红字 

标明“附近底质坚硬，不宜拖锚”。对此明文警告本应高 

度警惕 ，但船长无视海图上的警告，在无引航员和拖轮 

情况下抛开锚 ，拖锚进靠 ，埋下了事故的祸根。 

(2)持续 4min的倒车所产生的巨大拉力是断链丢 

锚的重要原因。经调查：该轮 0720时离泊后 ，持续绞锚 

倒车 ，至锚链 2节甲板时，锚机发出异响，锚链抖动，刹 

车失灵 ，锚链刹不住往外快速滑出(这实际上是断链前 

兆)等现象，说明船舶持续倒车 (重载)再加上锚机绞锚 

的力量，产生了极大的拉力导致断链丢锚。 

(3)操作上有一定的盲 目性是发生事故的必然结 

果。除了盲目抛锚 、拖锚外，事故调查中就船离泊时锚 

链方向问题 ，船舶当事人不能拿出统一的、令人信服的 

说法 ，说 明在船舶离港操作中对于锚链的方向和受力 

情况并不清楚，仅凭经验盲目操作。 

(4)船舶驾驶台和船首联系不协调、不及时，导致 

船长措施迟缓也是原因之一。调查发现 ：大副发现断链 

征兆时没有及时报告船长 ，使船长没有及时采取快速 

进车措施。 

3 本起事故的一些前兆分析及应采取的紧急措施 

(1)事故虽然发生在离泊时，但祸因是在靠泊时种 

下的。船舶进靠码头时，船长在没有仔细研究泊位外档 

水深、底质 、限制等环境情况下即贸然决定 ：抛开锚、拖 

锚进靠码头，这显然是错误的，是事故的祸因。在靠泊 

过程中，要拖锚前行时 ，大副感觉 “锚链受力很大看似 

拖不动”，船长决定松链靠泊 ，直至 4节锚链下水才靠 

上码头。船靠妥后 ，船长和大副也没有交流“锚拖不动” 

的情况 ，埋下了祸根。 

(2)在离泊操作过程中，绞锚产生一个向后拉力，船 

长由0722--0726时持续 4min倒车 (重载)产生巨大的 

向后拉力 ，两力叠加使锚及锚链承受极大的向后拉力 ， 

而锚在海底挂住障碍物，对拉的结果是：断链丢锚。 

(3)在大副发觉“锚链抖动，锚机发出异响”时，没 

有敏感地意识到：这是“断链丢锚”的前兆。如果当时意 

识到这是“断链丢锚”的前兆，立即报告船长，请求船长 

快进车以抑制船舶后退趋势；或者当大副发现“刹车失 

灵，锚链刹不住”往外快速滑出时，若立即实施 “点刹” 

措施 ，让锚链断断续续溜出，而非“全力刹紧刹车带”那 

么锚链就不会立时断裂。 

在这种情况下，离泊时，若船长 、大副已经意识到 

锚可能挂住海底障碍物，紧急采取 了船快进车和 “点 

刹”松链措施后，控制住了船舶，船长可命令大副缓慢 

绞锚 ，直到锚链垂直。然后命令大副刹住锚链，命令主 

机“点动”进 、倒车，即短时间进车 ，然后再短时间倒车， 

同时根据船舶态势控制时间间隔，可以反复多次。这样 

就有可能缓解 “锚挂住障碍物”的受力情况 ，或者说松 

动“锚”。然后再缓慢绞锚，这样的联合操作也可反复进 

行 ，直到锚绞起 ，顺利开航。 

Y轮是一艘 28年船龄的老船，该船的锚设备 、锚 

链虽然仍符合船检要求，但个别链环腐蚀已经接近极 

限值 ，这对船舶抵抗“意外的冲击力”显然力不从心。 

4 经验教训 

(1)船长在靠离泊、审核航线时必须特别注意了解 

航线附近、泊位附近的地理环境、底质情况，不能无视 

海图、航路指南上有关的警告。 

(2)对遭遇到的任何意外情况及任何安全上的疑 

点应进行认真分析，不能放过任何涉及安全的疑点 (如 

本船靠泊时，感觉锚拖不动的情况)。 

(3)要加强学习，不断提高操船技能，提高对事故、 

险情降I临前“征兆”的敏感性，提高应急处置能力，避免 

发生类似事故。 

(4)在船舶靠离码头时，应加强船首与驾驶台的联 

系，及时通报前后操作的现场情况。船长也应将操作意 

图清楚地告诉驾驶员，以取得驾驶员的密切配合。 

安全管理是一项系统工程，是全员参与，人人有份 

的一项工作。这正如 lSMC前言所讲的一句话：“就安 

全和防止污染而言，各级人员的责任心、能力、态度和 

主观能动性将决定其最终结果”。 

*作者 ：唐小新 上海浦远船舶有限公司海监室主任 、船长 

一 起断链丢锚事故分析—— 唐小新 

维普资讯 http://www.cqvip.com 广东安银建港工程公司www.ayjg.cn     电：020-87656800  
老港改造，旧码头维修，港口设备安装经验丰富020-87656800 广东地质大厦402室

标书网biaoshu.com专业投标代理，编写标书，提供素材020-31334179长年招聘有特长人士精算造�

http://www.cqvip.com
http://www.ayjg.cn
http://www.ayjg.cn
http://www.biaoshu.com

